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Contexte :  
Le village de Poule les Echarmeaux est accessible, sur sa partie Nord, par la Route Départementale 
110 (RD110) qui s’étend sur 1.3 kilomètre, du lieu-dit « La Scierie » jusqu’au centre du village dans le 
sens descendant. Cet accès est problématique sur bien des points. 
En effet, sa géométrie fait que les automobilistes y empruntent des vitesses trop élevées. Une 
visibilité lointaine, une grande ligne droite, une légère pente descendante et le peu de contraintes 
font que les usagers de cette route rentrent dans l’agglomération à des vitesses bien trop élevées. 
 
De plus, il est difficile de situer le passage dans l’agglomération, ce qui fait qu’en plus du non-respect 
de la limitation de vitesse, des priorités à droites, la circulation des piétons, et bien d’autres points ne 
sont pas respectés.  
Si des accidents ont déjà été relevés, les riverains de cette route nous ont confiés leurs craintes pour 
sortir de chez eux, des problèmes de stationnements ont été relevés au niveau du garage automobile 
et du médecin. 
 
La sécurisation et l’urbanisation du cadre de la RD110 permettrait de redessiner l’entrée 
d’agglomération, en vue de protéger chacun dans son utilisation de la route départementale. 
 

 
La municipalité de Poule les Echarmeaux a sollicité l’Etablissement Relais d’Accompagnement Rural 
pour l’Environnement (ERARE). 

Objectifs  :  
La sécurisation et l’aménagement des entrées d’agglomération deviennent des priorités pour les 
communes, soucieuses de créer une délimitation entre la zone hors agglomération et la zone 
agglomérée. Dans ce contexte, l’Etablissement Relais d’Accompagnement Rural pour 
l’Environnement (ERARE) a été sollicité pour répondre aux besoins de la mairie sur les objectifs 
suivants :  

- Limiter la vitesse des usagers de la RD110, 
- Sécuriser les sorties riveraines de la RD110, 
- Sécuriser les carrefours aux abords de la RD110, 
- Protéger les circulations douces (piétons, cyclistes), 
- Créer des stationnements aux endroits opportuns, 
- Proposer des aménagements définissant le cadre urbain. 
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Depuis plus d’un an, un travail de réflexion est mené conjointement entre la municipalité, l’ERARE et 
différents services techniques pour répondre à ces objectifs.  
Ce document a pour but de présenter les aménagements répondant aux besoins de la municipalité et 
des usagers aux caractéristiques techniques et réglementaires du site et aux contraintes de la RD110. 

0ÒÅÓÔÁÔÉÏÎ ÄÅ Ìȭ%2!2% :  
L’ERARE s’est engagé auprès de la municipalité à proposer des aménagements répondant en tous 
points aux objectifs fixés ci-dessus, de réaliser le chiffrage du projet définitif et de rechercher les 
subventions et aides pour la phase de travaux. De plus, l’ERARE apporte son aide à la municipalité 
pour la rédaction des procédures administratives ou des appels d’offres. 
Mais le projet doit prendre en compte le ressenti des riverains, pour que les aménagements soient 
leurs outils. L’ERARE, avec l’aide de la municipalité, assure un lien avec les riverains. 

Avancement du projet  :  
Depuis Novembre 2011 et le lancement du projet par la mairie, l’ERARE réfléchi aux différentes 
solutions d’aménagement pour sécuriser l’entrée nord du village. 
Si toutes les options étaient envisagées, certaines ont été écartées :  

- Dos d’âne : Créent une gêne sonore importante, créent des dommages sur les véhicules de 
déneigement, ne répondent pas aux caractéristiques réglementaires de la RD110 (pente, voie 
de transport en commun, …) 

- Feux tricolores : Coût élevé, pas adaptés aux caractéristiques de la RD110 
- Radar pédagogique : effets très limités 
- Aménagements de grandes dimensions : routes étroites 

 
Le choix a été porté sur un dispositif de circulation alternée, qui offre plusieurs avantages :  

- Possibilité de créer des stationnements 
- Privilégier un sens de circulation 
- Bon effet de ralentissement 
- Sécurisation des sorties riveraines 

L’ERARE, après des études pour déterminer les emplacements idéaux pour l’implantation de ces 
alternances en fonction des gabarits de véhicules, des besoins de stationnement, des endroits 
stratégiques pour faire ralentir les automobilistes, a proposé un projet. 
 
Ce projet, après validation de la municipalité, a été proposé à la population d’une façon innovante, 
par un test « grandeur nature ». Ce test qui s’est déroulé sur deux jours a permis de mettre en 
évidence les défauts et qualité du dispositif.  

Retour sur le test  :  

Avant le test  :  
Le principal problème de la RD 110 est la vitesse excessive que les usagers empruntent. En effet, la 
ligne droite en légère descente vers le bourg offre une très bonne visibilité qui amène à une 
accélération. Un précèdent relevé de la vitesse  montrait que :  

- Dans le sens descendant, les automobilistes avaient des vitesses supérieures à 80 km/h !!! 
- Dans le sens montant, la vitesse était proche de 75 km/h en moyenne. 

Ces vitesses bien trop élevées surtout dans l’agglomération et à l’approche des sorties riveraines 
créaient un réel danger. Le projet prévoit aussi la protection des sorties riveraines. 
De nombreuses sorties n’offrent aucune visibilité sur la RD 110. Les riverains qui ont répondu au 
questionnaire nous ont fait part de leurs inquiétudes quant au danger relatif aux sorties. 



Assistance à maîtrise d’ouvrage 

Sécurisation et intégration paysagère de l’entrée Nord 

 

Page 5 sur 16 
 

Les carrefours des Monneries, de la sortie du Bouzet vers le village et au niveau de la boulangerie 
présentent plusieurs problèmes. Une mauvaise visibilité, des priorités à droite peu respectées sont 
les principaux points noirs à traiter. 
Autre problème évoqué, la sécurité des piétons et des cyclistes. Actuellement, les enfants 
descendant du bus au niveau du médecin doivent longer la route. Idem pour les promeneurs et 
cyclistes souhaitant se balader. 
Le test a donc pour but de traiter tous ces problèmes et de mettre en exergue les défauts ainsi que 
les qualités du projet d’aménagement. 

Mise en place du test :  
La mise en place du test s’est faite le Jeudi 2 Mai 2013 à 20h par les équipes de 
l’ERARE, la Commission de Voirie de la municipalité, des riverains et des 
agriculteurs du réseau ERARE.  
La matérialisation des aménagements s’est faite au moyen de pneus fournis par 
le GAEC de l’Az de Chénelette, de rubalise rouge et blanche, de cônes de 
signalisation et de panneaux de signalisation temporaire fournis par la Maison 
du Rhône de Lamure s/ Azergues. 
Malgré un temps pluvieux, la mise en place du dispositif s’est faite dans de 
bonnes conditions et s’est terminée tard dans la nuit, après que les équipes de l’ERARE soient 
repassées vérifier la cohérence des aménagements. 
Les services de gendarmerie et de secours ont été prévenus par Arrêté. Les arrêtés ont été installés 
dans la journée par l’ERARE. 

Pendant le test  :  
Les équipes de l’ERARE sont restées sur place pour veiller au bon fonctionnement du dispositif et 
répondre aux questions des automobilistes, riverains ou promeneurs. Le journal « Le Progrès » a 
également rédigé un article sur l’évènement. 
Pendant la journée du Vendredi 3 Mai 2013, les agents de l’ERARE ont remis en place ce que le vent 
déplaçait, apporté des modifications sur certains aménagements, observé le comportement des 
automobilistes. Des relevés de vitesse ont été effectués et ont déjà donné des signes de réduction de 
la vitesse significatifs :  

- Vitesse moyenne dans le sens montant : 57 km/h 
- Vitesse moyenne dans le sens descendant : 49 km/h 

Ces chiffres sont à tempérer du fait de :  
- Mauvais temps,  
- Caractère particulier et interrogatif de l’évènement, 
- Tous les aménagements n’ont pas pu être réalisés du fait des contraintes techniques. 

L’ERARE remarque que les panneaux de limitation de la vitesse à 50 km/h au niveau du croisement 
avec le Bouzet ne sont pas respectés et que les automobilistes commencent à freiner lorsqu’ils 
aperçoivent les aménagements. 
Cependant, le test s’avère plutôt concluant au niveau des relevés des vitesses même si certains 
« chauffards » profitent du peu de circulation opposée pour rouler à gauche dans le sens descendant 
afin de ne pas être gênés par les circulations alternées. 
Pour ce qui concerne la protection des sorties riveraines, les retours ont été très positifs de la part 
des riverains que nous avons croisés. Ils peuvent se permettre de s’avancer plus, ont une meilleure 
visibilité et profitent du ralentissement des usagers. 
Les stationnements au niveau du garage TRABBIA sont aussi appréciés. Malheureusement, les 
stationnements pour le médecin tels qui sont proposés dans le projet n’ont pu être réalisés car ils 
demandent de goudronner une partie de chaussée actuellement en gravier. 
 
Au niveau des intersections et carrefours, plusieurs points sont à noter :  
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- Intersections des Monneries : les aménagements n’offrent pas assez de possibilité de 
manœuvre pour tourner avec un gros véhicule. Une modification du dispositif a été effectuée 
Vendredi matin et s’est avérée concluante. Cependant, nous pouvons réfléchir à mettre des 
aménagements « plats » gênant les voitures mais sur lesquels les camions peuvent passer. 

- Carrefour de la boulangerie : Plusieurs automobilistes et professionnels nous ont fait part de 
leurs inquiétudes. En effet, l’aménagement tel que représenté ne permet pas de passer avec 
un véhicule de gros gabarit pour aller à « La Combe ».  Deux solutions s’offrent à nous : soit 
un aménagement plat en chicane soit un rond-point plat que les camions peuvent franchir 
mais qui dissuade les automobilistes. 

Le test a donc permis de représenter les aménagements futurs, en mettant en avant les problèmes et 
« bon points » du projet. De plus, il a permis de soulever l’interrogation des riverains et usagers, 
inquiets pour les périodes de neige. Cependant, le sens montant étant privilégié, aucun problème de 
redémarrage ne devrait survenir. Le respect du code de la route est pour cela bien évidemment 
obligatoire.  

Conclusion sur le test  :  
Une restitution des premières impressions à l’issue du test dans une salle prêtée par la mairie se 
tenait le Samedi 4 Mai 2013, après le démontage du dispositif. Tous les participants, installateurs, 
riverains, personnes de la Commission de Voirie ou simple curieux étaient conviés. 
 Plusieurs points ont été évoqués autour d’un petit verre et de charcuterie. Mme Corcelette, venue 
pour l’occasion, à rappeler les difficultés rencontrées au niveau du carrefour de la Boulangerie. Une 
solution a été proposée : mettre un rond-point plat avec une structure centrale pour permettre aux 
poids lourds de franchir sans difficulté le carrefour tout en ralentissant les voitures. 
D’autres points ont aussi attirés l’attention : circulation en période de neige, stationnement au 
niveau du docteur, radar pédagogique. 
Pour réponse, la circulation en période de neige ne pose pas de problème puisque l’évacuation de la 
neige se fera comme aujourd’hui, les circulations alternées ne posant pas de problème particulier 
étant donné que le sens montant est prioritaire et n’oblige donc pas les automobilistes montant à 
s’arrêter. 
Le stationnement au niveau du docteur n’a pas pu être matérialisé car le projet nécessite de 
goudronner une partie du talus pour créer des places de stationnement. Le test n’a donc pas permis 
une représentation fidèle du projet en ce point. 
Pour les radars pédagogiques, Mr. Parent à rappeler qu’une subvention pouvait être accordée pour 
l’installation de radar pédagogique une fois les aménagements réalisés. Ce point sera donc évoqué 
après les travaux. 
L’ERARE a proposé de modifier le projet en fonction du retour du test. Une réunion a été fixée au 
Vendredi 17 Mai, à 15h30 à Poule les Echarmeaux. 

Réunion technique restreinte du vendredi 17 Mai  :  
Le Vendredi 17 Mai 2013 se tenait à la mairie de Poule les Echarmeaux une réunion sur les 
aménagements de l’entrée Nord. 
L’ERARE a proposé une présentation avec les modifications des points négatifs dévoilés par le test. 
 
Si les modifications apportées ont été validées, deux points restent cependant à éclaircir :  

- Au niveau du médecin : Les capacités de stationnement ainsi que l’aménagement est à 
dimensionner 

- Au niveau du carrefour de la boulangerie : Une solution optimale est à trouver. Un plateau 
surélevé a été proposé. 

Il a été décidé en fin de réunion qu’un courrier d’invitation à une réunion publique serait rédigé par 
l’ERARE et envoyé par la mairie aux riverains. 
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Définition  ÄÕ ÐÒÏÊÅÔ ÅÎ ÚÏÎÅÓ ÄȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ :  
Afin de présenter les aménagements de façon précise, il convient de diviser la RD110 en zones 
d’aménagements. Nous prendrons la route dans le sens descendant, car c’est celui qui pose le plus 
de problème. 

- Zone 1 : Approche : De « La Scierie » jusqu’au Chemin Rural 24 (CR24) 
- Zone 2 : Entrée de village : Du CR24 jusqu’au médecin 
- Zone 3 : Aménagement médecin 
- Zone 4 : Les protections des sorties riveraines  
- Zone 5 : Aménagement TRABBIA 
- Zone 6 : Aménagement carrefours Bouzet et Monneries 
- Zone 7 : Aménagement carrefour Boulangerie 
- Zone 8 : Circulations douces 

Rappel des aménagements proposés :  
Les circulations alternées seront créées pour la plupart à partir de massifs 
floraux. Ces massifs ne devront, comme la végétation qu’ils contiennent, en 
aucun cas gêner la visibilité ou être agressifs pour les usagers, en cas de perte 
de contrôle du véhicule.  
Voilà donc à quoi ils pourraient ressembler :  
 
Le matériau privilégié pour réaliser les aménagements sera le bois, ressource 
locale et adaptée au contexte routier. 

Zone 1 : Approche  
Cette zone, d’un linéaire de 520 mètres, ne va pas subir de grande modification. L’objectif visé pour 
cette zone et de « préparer » les automobilistes à l’entrée en agglomération.  
Une modification de la limitation de vitesse et de la signalisation est donc nécessaire. 
Ainsi, l’ERARE propose :  

- Installation d’un panneau « 50 à 200m » au niveau du croisement du Bouzet 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Zone 2 : Entrée de village   
D’après l’article R110-2 du code de la route, l’agglomération est définie par un espace où sont 
groupés des immeubles bâtis rapprochés. Cet espace bâti est caractérisé  par :  

- Un espacement entre bâtiments de moins de 50m, 

Réservoir d’eau 
200m 

N 
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- Des bâtiments proches de la route,  
- Un nombre important d’accès riverains,  
- Des aménagements qui marquent le passage d’une zone non habitée vers une zone habitée. 

Sur la commune de Poule les Echarmeaux, le Plan Local d’Urbanisme envisage la construction sur les 
abords de la RD110, ce qui a pour effet de rendre le positionnement actuel du panneau 
d’agglomération dépassé. 
 
Un mauvais positionnement d’un panneau d’entrée d’agglomération a pour effet de rendre possible 
la contestation :  

- Des procès-verbaux dressés pour excès de vitesse sur la portion extérieure au périmètre 
aggloméré, 

- Des mesures prises par le maire au titre de la police de circulation,  
- Des sanctions édictées en cas d’infraction à la loi sur la publicité. 

 
La proposition conjointe de la municipalité et de l’ERARE est de remonter le panneau d’entrée 
d’agglomération au niveau du Chemin Rural 24, limitant ainsi la vitesse à 50km/h.  
 
L’entrée d’agglomération sera marquée par un changement de couleur de la chaussée et 
éventuellement de revêtement (pavés). Des arbres seront implantés derrière les panneaux (et 
protégés en cas de heurt) afin de créer un effet de masse. 
 
 
 
 
 
 
. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pour éviter que les automobilistes reprennent trop de vitesse jusqu’aux aménagements situés vers le 
médecin, des réductions légères de la largeur de la chaussée permettant à deux voitures de se 
croiser aisément (6m de largeur) aux niveaux des sorties riveraines seraient un bon moyen de 
répondre à nos objectifs. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

res Entrée 
d’agglomération 

Changement de 
chaussée 

Arbres 

N 
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Une fois les aménagements terminés, un radar pédagogique fixe conforme au décret du 6 Décembre 
2011 modifiant l’arrêté du 24 Novembre 1967 relatif à la signalisation des routes et autoroutes 
pourrait être installé. Une subvention est accordée s’il est intégré dans un dispositif de mise en 
sécurité du domaine public existant selon le décret 94-366 du 10 mai 1994. 

Zone 3 : Aménagement au niveau du médecin  
Situé 180 mètres en dessous de la proposition d’emplacement du panneau d’agglomération, les 
aménagements au niveau du médecin marquent le début des principaux effets de réduction de la 
vitesse.  
Les aménagements ont pour but de :  

- Créer une réduction de la largeur de la route 
- Créer des stationnements 
- Créer un espace  protégé pour l’arrêt scolaire 
- Créer une voie piétonne jusqu’au centre du village 
- Protéger la sortie riveraine 

 

¶ La largeur de la route sur le passage protégé sera de 5 mètres pour permettre à deux voitures de 
se croiser à faible vitesse. Pour le passage de véhicules de gros gabarits, le sens montant sera 
prioritaire, comme défini dans le code de la route. 
 
La commission voirie a émis l’idée de surélever le passage piéton au moyen d’un plateau surélevé 
ou d’un « dôme » de pavé. Ce tableau montre les aspects positifs et négatifs d’un tel 
aménagement :  
 

 
 
 

N 

 Aménagements  

Bande cyclable 
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Avantages Inconvénients 
- Réduction de la vitesse (de 15km/h 

environ pour une vitesse de 50 km/h) 
- Augmentation du coût (de 70€ à 150€ le 

m² pour du pavé, sans surélévation) 

- Mise en relief du passage piéton 

- Augmentation importante du bruit 
(jusqu’à 7 dB(A) sachant qu’une 
augmentation de 3 dB(A) signifie que le 
bruit est deux fois plus fort) 

- Aspect urbain 
- Usure plus importante et donc entretien 

générant des coûts 

 

¶ Les stationnements devront comporter au minimum une place handicapée. Les places seront en 
épi dans le sens montant, afin de faciliter la manœuvre de stationnement. Il sera donc nécessaire 
d’être dans le sens montant pour se garer. Les caractéristiques des stationnements en épi à 45° 
(contrainte technique minimale pour la manœuvre) sont :  
- Longueur de 4.80m et largeur de 2.20m pour une place « normale ». Nous prendrons 5m de 

long et 2.30m de large afin de limiter les contraintes. 
- Longueur de 4.80m et largeur de 3m pour une place handicapée. Nous prendrons 5m de long 

et 3m20 de large. 
La place disponible pour le stationnement est de 20m en longueur. Afin d’avoir la largeur 
suffisante, la chaussée sera décalée. 
Nous aurons donc la possibilité de mettre 6 places « normales » (7 maximum) et 1 place 
handicapée.  

 

¶ L’arrêt de bus devra faire 12m minimum, avec une place marquée de zébra jaune. La partie 
piétonne débutera de l’emplacement de l’arrêt de bus. Cet arrêt empiétera légèrement (50 cm à 
1 m sur la chaussée, afin que les automobilistes visualisent le bus.  
 

¶ La création de la voie piétonne est traitée dans « Zone 8 : Circulations douces ». 
 

L’aménagement se présente comme ceci :  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

N 

 Aménagements 

Bande cyclable 

Sorties riveraines 

Changement chaussée 
et passage protégé 

Arrêt bus 

Voie piétonne 
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Zone 4 : Protection des sorties riveraines   
La vitesse excessive des automobilistes sur la RD110 ainsi que le manque de visibilité conduit les 
riverains à prendre des risques pour rejoindre cette route. Le principe de mettre sa vie en danger 
pour sortir de chez soi étant inacceptable, il convient de prendre les mesures nécessaires pour 
protéger ces sorties.  
La protection des sorties riveraines se fera par la création de circulations alternées ayant pour effet 
de réduire la vitesse des usagers et de permettre aux riverains de s’avancer sur la RD110, leur offrant 
plus de visibilité. 
 
Les circulations alternées ne devront pas avoir une largeur inférieure à 4m. En effet, la largeur de la 
lame des engins de déneigement est de 3.70m. De plus, aucune gêne ne devra être créée pour que 
les riverains accèdent à leur domicile ou aux deux sens de circulation de la RD110. 
Les aménagements entrepris aux endroits stratégiques ont tous pour objectif cette protection. 

Zone 5 : Aménagement au niveau du garage TRABBIA 
L’activité importante du garage automobile TABBIA amène à des stationnements gênants. Les 
aménagements doivent donc sécuriser la circulation sur la RD110, tout en permettant à Mr. TRABBIA 
d’exercer son activité. La circulation alternée se révèle là aussi être une bonne option.  
 
Le dispositif créé pour fournir plus de stationnement devra être franchissable (à très faible vitesse) 
afin que Mr. TRABBIA puisse disposer des voitures stationnées. 
 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

Zone 6 : Aménagement des carrefours du Bouzet et des Monneries  

Croisement des Monneries  
Le carrefour à la sortie du chemin des Monneries sur la RD110 se révèle particulièrement dangereux. 
En effet, Mme Corcelette nous a révélé plusieurs accrochages avant qu’il y ait le stop comme 
maintenant. Il faut donc voir le problème d’une façon plus globale que de changer la priorité.  

 Aménagements 
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Le manque de visibilité pour s’engager sur la RD110 est une nouvelle fois criant. La mise en place 
d’une légère circulation alternée permettra d’avancer le stop et d’augmenter la visibilité. La 
circulation et la manœuvre des engins de gros gabarits ne doit pas être gênée. Les aménagements 
seront donc franchissables à faible vitesse par les poids lourds et suffisamment arrondi pour 
permettre la manœuvre. 

Croisement  du Bouzet :  
Le carrefour du chemin du Bouzet avec la RD110 dans sa partie Sud est problématique. En effet, le 
manque de visibilité empêche les automobilistes de s’engager en toute sécurité. 
La solution est de repenser l’espace vert juste à côté, en abattant le sapin. De plus, cet espace servira 
à faire passer la voie piétonne et pourra être arboré de façon paysagère et urbaine, tout en assurant 
la bonne visibilité. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Zone 7 : Aménagement du carrefour de la boulangerie  
Le carrefour de la boulangerie répond aux règles de la priorité à droite. Cependant, les priorités ne 
sont que peu respectées du fait du manque de visibilité sur ces routes et de la vitesse excessive des 
voitures sur la RD110. 
L’aménagement doit donc permettre l’augmentation de la visibilité, la réduction de la vitesse et la 
protection des piétons sans créer de gêne visuelle ou sonore. Un cadre urbain est à rechercher. 
 
Lors d’une première étude, l’ERARE avait proposé de garder le système de priorité à droite en 
avançant les intersections. Cependant, le test « grandeur nature » a révélé les failles de cette 
solution car des engins de gros gabarits empruntent ce carrefour. Cette solution aurait été possible 
avec des aménagements plats, mais l’effet du dispositif serait moindre. 
 
Nous avons donc réfléchi à l’implantation d’un mini-giratoire, semi franchissable pour créer une 
contrainte pour les automobilistes tout en permettant aux poids lourds de passer. 
Cependant, le décalage entre les routes impose un positionnement du giratoire incitant à ne pas le 
respecter. L’ERARE a donc réfléchi à une solution de giratoire offrant toutes les garanties nécessaires 
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à l’usage par tous. Il est donc possible d’implanter un mini-giratoire à 3 entrées, avec la voie montant 
du bourg devant céder le passage. Voici la représentation du giratoire :  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Une autre idée consisterait à créer un plateau surélevé. Cette solution a l’avantage de mettre en 
relief les passages piétons et de faire ralentir fortement (15km/h environ) mais suppose coût plus 
important et une gêne plus forte. 
L’ERARE propose un plateau avec une pente douce pour ne pas créer de gêne sonore importante et 
ne pas abimer les engins de déneigement, ce qui aurait aussi pour effet une réduction moindre de la 
vitesse.  
Les caractéristiques d’un plateau surélevé en carrefour sont étudiées pour faire ralentir les usagers. 
Ainsi, la pente doit être de 5 à 10%, une hauteur de 2 cm inférieur au trottoir (sans dépasser 15cm), 
sur une longueur supérieure à 12m. Le carrefour mesure environ 30m par 20m.  
Il est aussi possible de placer des plateaux de ce type de part et d’autre du carrefour, sur la RD110 : 
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Zone 8 : Circulation douce  

Bande cyclable :  
Le projet prévoit l’installation d’une bande cyclable, de 100m en dessous du panneau d’entrée 
d’agglomération (tel qu’il est prévu dans le projet) jusqu’au passage piétons au niveau du médecin. 
Cette bande cyclable d’une largeur de 1m25 minimum aura une faible 
emprise sur la route (50cm environ) grâce au talus important à droite de 
la route dans le sens descendant. Elle aura la forme d’un accotement 
revêtu, nettoyé et entretenu au même titre que la chaussée. Nous 
préconisons d’en installer une sur la voie descendant au village au 
minimum. 
L’ERARE conseille aussi l’installation de séparateur (démontables et facilement fixables à la chaussée) 
afin d’empêcher les voitures de rouler en permanence sur la bande. 
 

Voie piétonne  :  
Une voie piétonne allant du médecin jusqu’au centre du village est prévue. En effet, la densité de 
maison, l’arrêt de bus conduit à une présence importante de piétons.  
Cette voie piétonne de 1m50 de large (1m40 minimum pour permettre le croisement d’une personne 
en fauteuil roulant et d’un piéton) peut s’envisager sous deux formes :  

- Trottoir surélevé par rapport à la route, 
- Être au même niveau que la route mais avec une barrière de 1m10 minimum. 

Quel que soit l’aménagement choisi, il sera nécessaire de poser des buses et regards pour collecter 
les eaux de pluies car le trottoir aura le maximum d’emprise sur le talus. A certains endroits, des 
dispositifs maintenant le talus et l’ornementant devront être installés. 
 
Sur cette voie, les cyclistes (sauf enfants de moins de 8ans) devront descendre en marchant, à côté 
de leur vélo, en application de l’article R.412-34 du code de la route. 
 

Procédure s administrative s nécessaires :  
Certains des aménagements nécessitent des procédures administratives comme des arrêtés ou des 
déclarations. Voici la liste non exhaustive des différentes démarches à faire pour les aménagements 
suivants :  
 

- Pour déplacer le panneau d’entrée d’agglomération : Arrêté fixant les nouvelles limites de 
l’agglomération conformément à l’article R.411-2 du Code de la Route. 

- Changement de la vitesse en agglomération : Arrêté du maire (avis du PCG) 
- Changement de la vitesse hors agglomération : Arrêté du Président du Conseil Général 
- Modification de priorité : Arrêté du maire 
- Sens prioritaire : Arrêté du maire 
- Réglementation du stationnement : Arrêté du maire 

 
Pour les travaux, le maire doit prendre un arrêté temporaire, en relation avec l’entreprise 
responsable du chantier, précisant :  

- Durée et période du chantier 
- Utilisation du domaine public pendant cette période 
- Les risques encourus par l’entreprise responsable des travaux et par l’usager 
- Les moyens de circulation et de protection proposés 
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!ÐÐÅÌ ÄȭÏÆÆÒÅÓ :  
Une fois le projet défini et pour débuter les travaux, un appel d’offres doit être formulé. Deux 
solutions sont possibles :  

- Le marché à procédure adaptée (MAPA) 
- Le marché à bon de commande  

 
Dans les deux cas, différentes entreprises pourront être consultées dans le cadre d’une publication 
sur un journal officiel ou en fonction de l’enveloppe budgétaire estimée, directement au travers 
d’une invitation à candidature afin d’obtenir un minimum de trois proposition commerciale. 
L’ERARE suggère d’intégrer deux critères que sont :  

- Critère technique avec une démarche environnementale de la part de l’entreprise (chantier 
propre) 

- Critère social : emploi de personnes handicapées, de personne en précarité professionnelle, 
… 
 

Pour finir, l’ERARE invite la collectivité à procéder à l’étude de cinq offres au travers d’un tableau de 
bordereau des prix par tronçon d’aménagement. Pour tout cela, l’ERARE assistera la commune de 
Poule les Echarmeaux dans l’élaboration du cahier des clauses techniques particulières. 
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Annexe : Article du Progrès du 4/05/2013 « Un test grandeur nature 
pour la sécurisation de l ȭentrée du village  » 
 


